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1. Meteorologické podminky

PFi SZ proudéni, tj. ze smé&ru 3050 az 3259 a pfi rychlosti vétru cca 10 m/s, se za urditych
povétrnostnich situaci tvofi v zavétfi KruSnych hor vinové proudéni.

Hieben Krusnych hor je polozen ve sméru JZ-SV. Jeho délka, vyuzitelna pro lety v dlouhé viné,
je dana spojnici mést Kadan a Dé&¢in / 80 km /.
Obvykle v$ak vina k témto krajnim bodim nezasahuje a vyskytuje se v délce cca 35 km. Primérna
vySka hfebene je 780 m n. m., nejvySSim bodem je Klinovec -1244 m, v prostoru naseho létani Medvédi
skala - 921 m.

Vinoveé proudéni je charakteristické typickou oblaénosti. Nad hiebenem se tvofi obladnost
féhnové zdi a v zavétFi rotorova oblagnost. Cogkovita oblagnost typu Ac lenticularis, v nékolika patrech
nad rotory, se s vySkou posouva k hlavnimu hfebenu aZ nad féhnovou oblaénost. PFi nékterych
vinovych situacich je oblagnost, charakteristicka pro vinové proudéni, nevyrazna a Ize ji pouze
pfedpokladat jen podle sméru a rychlosti vétru. Ve vinovém proudéni za KruSnymi horami bylo jiz
dosaZeno, pfi nékterych situacich, vysky az 7000 m.

2. Stupen vycvi€enosti pilotd, ktefi mohou létat ve viné

Neni-li pokryti oblacnosti vétsi, nez 4/8 stfedni a nizké oblacnosti,a je bezoblatna mezera mezi
féhnovou zdi a prvnim rotorem.

Pokud je pokryti oblagnosti vétSi nez 4/8, je nutno zUstavat pod zakladnou obla¢nosti tvorici toto
pokryti / viz. pfedpis L 2 pravidla 1étani /.

Minimalni vy8ka zakladny rotorové oblaénosti je 600 m nad letistém Chomutov.

Pfed Iétanim ve vinovém proudéni musi pilot splnit tyto podminky:
- absolvovat pozemni pfipravu pro Iétani ve viné
- seznamit se s touto smérnici
- mit proveden let ve viné s instruktorem a v zapisniku zaznam, Ze je schopen samostatnych letd v
dlouhé viné za KruSnymi horami.

3. Vybaveni kluzaku pro lety v dlouhé viné

Kluzak, se kterym budou provadény lety ve ving, musi byt vybaven fungujici radiostanici a
zatdEkomérem s baterii. Pilot je povinen mit u sebe bé&hem letu ve viné nahradni baterii pro pohon
zatackomeéru a mapu ICAO 1:500 000 se zakresy prostort, jako CTR TMA letist, zakazané prost. atd...
Kazdy kluzak musi byt vybaven tabulkou cestovnich hladin pro pfepocet vysky z metrt na stopy a
obracené.

Pokud kluzak neni vybaven kyslikovym dychacim pfistrojem pro posadku, neméla by vyska letu
prfesahnout 4000 m.



4. Provoz pfi vinovych situacich na letiSti Chomutov

Informace o letisti: poloha letisté je 3,5 km E od mésta Chomutov
50028°05'N - 1392820 'E

VPD: 04/22 100x1200 m,
14/32 100x 830 m

nadmofrska vySka: 343 m/ 1125 ft

PFi typické vinové situaci je letisté Chomutov, vzhledem ke své poloze ke KruSnym horam, ve
stinu rotoru prvni viny. Nabézna hrana rotoru pulzuje pfiblizné na spojnici Chomutov - Most - Teplice a
je deformovana ¢lenitosti horského hfebene. Z téchto dlivodl v prostoru leti§té Chomutov vane
v pfizemnich vrstvach vitr do 5 m/s.

Vzlet: - pfi vzletu za vle€nym letounem nesmi byt pfekroCeny povolené slozky max. rychlosti vétru pro
pouzivany typ letounu. Posadky letadel musi byt pfipraveny na silnou turbulenci a pfipadny bo¢ni vitr
pfi vzletu. Odpoutani letadel od zemé& musi byt provedeno pfi vysSi rychlosti. Po vzletu letadla mohou
prolétavat silnou turbulenci a oblastmi stoupavych a klesavych proudu.

Vlek: - vlek kluzaku z leti§té Chomutov se provadi z VPD 32. Stoupa se do prvni zatacky vpravo mimo
Otvice, maximalné mezi Otvice a Jirkov, a pravou mirnou zatackou navazuje pfed pasmo prvniho rotoru
smér Otvice - koridor - Komorany. Vleky se provadi pfed rotorovou oblac¢nost prvni viny do vyse 1200 -
1600 m QNH. Rychlost ve vleku musi byt vy$Si nez normalni ale nesmi prekrocit max. povolenou
rychlost kluzaku pro aerovlek.

Nalétnuti stoupani ve vinovém proudéni a vypnuti kluzaku z aerovleku: - Po provedeni prvni
zatacky a letu proti vétru kolmo na obla¢nost rotoru provést viek do mista vypnuti. Misto vypnuti je dano
vyraznou rotorovou oblaénosti, nejcastéji to byva prostor Otvice - Komorany. Nalétnuti do stoupani se
provede prolétnutim pod nevyraznou &asti rotoru, kde je mensi turbulence, k navétrné strané rotoru, a
tam vlecny letoun provede zataCku podél nejvyraznéjsi rotorové oblacnosti. Po dosazeni klidného
stoupani a bezpecné vysky se pilot kluzaku vypne.

Létani ve vinovém proudéni: - Po vypnuti pokracuje pilot kluzaku ve stoupani pfi normalni rychlosti
podél navétrné strany oblaénosti rotoru. Pfi tom pozorné sleduje vyvoj rotorové oblaénosti nebot tato
méni svoji polohu. Vylu€uje snos a zatacky provadi tak, aby nevlétl do obla¢nosti. Sleduje ostatni
letadla a dodrZuje bezpeéné rozestupy od nich.

Pilot kluzaku je povinen provadét srovnavaci navigaci, aby neustale znal svoji polohu vzhledem
k letisti, a sledovat vyvoj poCasi, aby v€as rozpoznal nebezpeci uzavieni mezery mezi oblacnosti
féhnové zdi a rotoru.

Sestup a pristani na letisti Chomutov: - sestup provadét v prostoru mimo stoupani za stalého
sledovani zemé. Sestup pod zakladnu rotoru ukongit v prostoru Vrskman. Pro urychleni sestupu
pouzivat brzdicich klapek. Pfiblizeni k letiSti provadét na zvySené rychlosti, nebot dochazi k prolétavani
oblasti se silnou turbulenci a klesanim. Stejné zasady plati i pro pfipad, kdy pilot po vypnuti nenalétnul
stoupani a let musel pferusit. Zafazeni do levého okruhu VPD 32 provést ve vySce 500 m nad letistém
a okruh provadét v tésné blizkosti zapadniho okraje letisté. Po prelétnuti silnice Chomutov - Pesvice ve
vysce 300 m provést 3.zatacku tak, aby 4. zatacka byla u zapadniho okraje obce Pesvice. Pfi sestupu
na pfistani vylu€ovat snos a pocitat se zna€nou turbulenci a klesanim, udrZzovat zvySenou rychlost bez
pouziti vztlakovych klapek, a pomoci brzdicich klapek upravit rozpo&et na pfistani tak, aby kluzak
bezpecné pfistal na letisti bez ohledu na délku pfistani.



5. Organizace a fizeni provozu pfi Iétani v dlouhé viné

Pokud bude létat vice nez jeden kluzak mimo provozni dobu sluzby OPI, je tfeba stanovit do
funkce dispecera OPI s touto kvalifikaci pro zabezpecéeni provozu.

Obecné Ize létat ve viné bez omezeni, s dodrzenim vSech predpis(l s Iétanim souvisejicich
(zejména L -2 ) a AIP CR.
Je tfeba vzit do Uvahy, Ze bez spojeni a bez podaného letového planu (FPL), Ize stoupat s kluzakem
pouze v prostoru tfidy E, do letové hladiny ( vysky ) FL 95 (2900 m) na tlak 1013 hPa

Nesmi dojit k vlétnuti do zakdzaného prostoru LKP 8 ( Chemopetrol Litvinov ) GND-1200 m QNH.

Prozatim pozastveno, Pouze za pouziti odpovidace
sc.radaru

Pokud budou mit piloti kluzakl v amyslu vyuzivat vysky nad 2900 m, je potieba podat
FPL
( letovy plan ) napf. na briefing LKPR tel. 02 /2037 4103 ( viz pfriloha 1) a bylo by vhodné provést
dohovor s vedoucim smény na ACC Praha tel. 02 / 2037 4397 nebo 4386 . Zejména je tieba
oznamit
postup zamysleného letu, volaci znak kluzaku, ktery by byl na spojeni se stanovi$tém RLP ACC
/ Praha, prostor ¢innosti a hladiny letu, které by kluzak chtél vyuzivat.

Pozn:. Z praktického hlediska je uc¢elné vyzadat si nejprve nizsi hladinu, napf. FL 110, a po
schvaleni si pfimo za letu pozadat o hladinu vyssi podle konkrétni situace.
Rozhodné nepozadovat po telefonu rovnou FL200!!! Nebude schvaleno.

PFi provozu vice kluzakl a po povoleni stoupani ze strany ACC, musi mit pilot, ktery
komunikuje s ACC prehled o ostatnich kluzacich a bude zodpovédny za predani informace, o
aktualni nejvyssi hladiné, ktera je pravé vyuzivana.

Pii letech nad vysSku 2900 m se musi létat pouze v prostoru: Medvédi skala - po st.
hranici - Hora Sv. Sebestiana - Drouzkovice - Havraii - letisté Most - Osek - Moldava - po st.
hranici - Medvédi skala.

Priklad:
- byl podan letovy plan a provedena domluva s ACC s oznamenim, ze L-13

Blanik imatrikulace OK-4720 pro let ve viné bude na spojeni na prislusné frekvenci stanovisté
PRAHA INFO - frekvence 126,1 MHz a prostor ¢innosti bude max 10 NM jizné st. hranice v
letové informaéni oblasti ( FIR ) Praha mezi LKCH a LKMO.

Pilot kluzaku, ktery hodla pokracovat ve stoupani ve viné nad vysku 2900 m, toto
oznami kluzaku OK-4720 ( ten musi byt ve vzduchu nebot’ zajiSt'uje spojeni s ACC ). Pilot
kluzaku OK-4720 pozada na frekvenci 126,1 MHz frazi:

" PRAHA INFO OK-4720 dobry den, dosahujeme letovou hladinu 95 ( devét pét ) a zadame
stoupat na letovou hladinu 110 (jednajednanula) "

" OK-4720 stoupejte pouze do letové hladiny 100 ( jedna jedna nula ). "
" Rozumim, stoupat do letové hladiny jedna jedna nula povoleno OK-4720. "

Po tomto povoleni pilot kluzaku OK-4720 oznami vS§em ostatnim kluzakiim ve viné, ze je
povoleno stoupat az do vysky 3350 m na tlak 1013 HPa.

Je potieba vzdy zdlraznit tlak na vySkoméru, aby nedoslo k prestoupani nejvyssi
povolené hladiny a sniZzeni rozestupu s letadly nad kluzakem.

Pokud je dosazena naposledy povolena hladina, je mozno obdobnym zpisobem opét
vyzadat hladinu vyssi.

Pokud jiz nejsou vyuzivany hladiny nad FL 95 a ani se neoéekavaji dalsi lety nad tuto
hladinu, je nutno co nejdfive toto oznamit ACC a frazi:



" OK-4720 jsme pod letovou hladinou devét pét (FL95) vysSi hladiny uz nebudeme vyuzivat a
rusim letovy plan "

" rozumim letovy plan zrusen v.....(€as), naslySenou "

Dojde-li k ukonéeni spojeni, dale pokracovat s kluzaky uz jen na frekvenci 123,6 MHz Chomutov
INFO. Pokud by letovy plan nebyl zrusen za letu, potom je nutno toto oznamit telefonicky co
nejdrive po pristani

POZASTAVENO !

6. Postup pfi zhorSeni METEO podminek

V ptipadé pfibyvani obla¢nosti a uzavirani prostoru mezi féhnovou zdi a rotorem je pilot
povinen okamzité provést strmy sestup ( pIné vysunuté brzdici klapky pfi rychlosti cca 130 km/h ) a
pristat na letis§ti Chomutov nebo na vhodné ploSe v terénu s ohledem na smér a silu vétru.

Jestlize pilot nestacil provést sestup a dojde k uzavieni mezery mezi féhnovou zdi a rotorem, je
povinen toto oznamit dispe€erovi OPI a sou¢asné udat svoji polohu a vySku. Dispe€er OPI na letisti
Chomutov je potom povinen pfedat pilotovi takové informace, které mu umozni provést bezpecny
sestup a pfistani na letisti Chomutov, ev. Most nebo Rana, pfipadné na vhodné ploSe v terénu. P¥i
sestupu pfes oblagnost, nesmi byt zakladna obla¢nosti nize nez 600 m nad terénem, v jehoz prostoru je
sestup provadén.

Za ucelem moznosti poskytnout spravné informace pilotovi kluzaku je dispecer OPI povinen
znat: - smér a rychlost vétru

- vySku zakladny oblacnosti nad terénem jizné a jihovychodné od KruSnych hor

Zpracovano aeroklubem Chomutov

V Chomutové dne 27.11. 2004 Schvalil vedouci letového provozu AK
Petr SVESTKA
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